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Beschreibung

Der Luftverdichter VV 140/75 eignet sich besonders zur Druckluftbeschaffung auf elektrischen und diesel-
elektrischen Weitstrecken{Schnelltriebwogen wie auch auf Triebwagen von 'Schnell- und Vorortbahnen.
Er findet auBerdem weitgehendst Verwendung auf elektrischen Lokomotiven des Braunkohlenbergbaues
und sonstiger Industrieanlagen.

Der Luftverdichter wird von einem Elektromotor, der als Flanschmotor ausgebildet sein muB, angetrieben,
Der Motor muB fiir direkte Ein- und Ausschaltung unter Vollast entwickelt sein. Die Ubertragung der Dreh-
bewegung iibernimmt eine elastische Kupplung ohne Zwischenschaltung von Zahnrédern, Die Drehzahi
der Anker- bzw. Kurbelwelle betrégt bei Vollast 750 U/min.

Der Verdichter ist luftgekiihlt und nur fir intermittierenden Betrieb bestimmt. Er verdichtet die angesaugte
Luft auf 8 kg/em? Uberdruck. Bei einer Drehzahl von 750 U/min betrégt seine Liefermenge 56,5 m3 % 10 %
entspannte Luft in der Stunde. Der Leistungsbedarf des Luftverdichters betriigt 6,8 kW. Liefermenge und
Leistungsbedarf &ndern sich bei auftretenden Drehzahlschwankungen etwa im gleichen Verhéltnis wie diese.

|

R . =

- . - ’\-N\ i
¢ A o i : )
- ] 1] e _ fan LN NI | o
; - : N ! :
| & o] | TRl
) ~ - M — 8 !
S I ooy : AN pvosh I |

Abb. 1 Luftverdichter VV 140/75
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Der Luftverdichter arbeitet zweistufig. Die Verdichtung erfolgt in zwei sich gegeniiberliegenden Stufen-
zylindern, deren Nieder- und Hochdruckréiume jeweils durch Rohrleitungen miteinander verbunden sind.
Die in den Niederdruckzylindern vorverdichtete Luft flieBt {iber einen Zwischenkihler in die Hochdruckzylin-
der, in denen die weitere Verdichtung auf 8 kg/em? Uberdruck erfolgt. Aus diesen strémt die Druckluft iiber
einen Ulabscheider und ein Riickschlagventil in den Luftbehdlter.
An den beiden duBeren Hubzapfen der dreihiibigen aus hochwertigem Stah! geschmiedeten Kurbelwelle
greift eine gabelfdrmig ausgebildete Schubstange an, die ein Durchschwingen der geraden auf dem mitt-
leren Hubzapfen gelagerten Schubstange gestattet. Die Kurbelwelle 18uft in Zylinderlagern. Zur Lagerung
der Schubstangen auf der Kurbelwelle sind diese mit zweiteiligen Gleitlagern versehen. Das Triebwerk ist
nach Abheben des Gehdusedeckels leicht zugénglich. Die beiden Stufenkolben sind mit je 6 selbstspannen-
den Kolbenringen versehen. Die Niederdruckzylinder sind auswechselbar, wéhrend die Hochdruckzylinder
mit dem Kurbelgehéiuse ein GuBstiick bilden. An den Niederdruckzylindern sind gleichzeitig die Gehduse
zur Aufnahme der Hochdruck-Saug- und Druckventile angegossen. Die Niederdruckzylinder werden durch
Zylinderkdpfe abgeschlossen, welche die Niederdruck-Saug- und Druckventile enthalten.
Die Schmierung der Triecbwerkteile erfolgt durch eine auf der Antriebsseite der Kurbelwelle sitzenden
Schleuderscheibe, die das Ol aus dem Olsumpf gegen ein Ulfangblech wirft, von welchem es zu den
einzelnen Verbrauchsstelien gelangt. Das Fiillen des Ulsumpfes geschieht durch den an der Stirnseite des
Kurbelgehduses sitzenden Olfiillstutzen.
Zu jedem Luftverdichter gehdren:
1 Sauger

1 Zwischenkuhler

1 Olabscheider

1 Riickschlagventil

1 elektropneumatischer Druckschalter

1 Luftfilter

1 Absperrhahn
je 1 Sicherheitsventil fir Niederdruck- und Hochdruckstufe

)

Abb. 2 ND-Saug‘- und Drudhventil Abb.3 HD-Saug- und Druckventil

Einbau

Luftverdichter

Der Luftverdichter bzw. Motorluftverdichter ist so anzubringen, daB alle der Wartung bediirftigen Teile, ins-
besondere die Ventile sowie der Ulfiillstutzen, leicht zugdnglich sind. Das Aus- und Einbauen des Luft-
verdichters bzw. Motorluftverdichters soll sich ohne zeitraubende Vorarbeiten durchfiihren lassen.
Besonderer Wert ist auf eine Aufhdngung des Luftverdichters bzw. Motorluftverdichters zu legen, die so
durchgebildet sein soll, daB sie die Ubertragung der beim Lauf des Luftverdichters auftretenden Erschilite-
rungen auf das Fahrgestell des Wagens weitgehendst unterbindet. Es empfiehlt sich, den vollstindigen
Maschinensatz in Gummi-Schwingmetalien aufzuhéngen. Hierbei muB aber die Verbindung des Luftver-
dichters mit dem Rohrleitungssystem durch einen elastischen gegen Wé&rme und Ol unempfindlichen
Schlauch geschehen,
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Sauger

Der Sauger ist durch ein méglichst kurzes Rohr mit dem SauganschluB des Luftverdichters zu verbinden.
Unbedingt muB der Sauger an eine Stelle gesetzt werden, an welcher er vor Staub, Schnee und Spritz-
wasser geschiitzt ist. In keinem Falle darf der Sauger in der Nihe der Réder untergebracht werden. Bei
Triebwagen empfichlt sich die Verlegung des Saugers in das Wageninnere, wobei ein geeigneter An-
sauggerduschschutz vorzusehen ist bei gleichzeitig ausreichendem Zutritt von Frischluft. Von dem zweck-
mdBigen Einbau und der Pflege des Saugers ist die Lebensdauer des Luftverdichters in erster Linie ab-
héngig.

Zwischenkihler

Der Zwischenkiihler ist so einzubauen, daB er in beiden Fahrtrichtungen kréftig vom Fohrwind umspiilt
wird. AuBerdem muB der Kiihler in einer gewissen Schriglage eingebaut werden, damit ein Ablassen des
Niederschlagwassers an der dafiir vorgesehenen AblaBschraube erfolgen kann.

Motorseite ' Verdichterseite
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Abb. 4 FElastische Kupplung

Olabscheider

Die Rohrleitung zwischen Luftverdichter und Ulabscheider soll mindestens 3 m lang mit Neigung zu diesem
und méglichst geradlinig verlegt sein. Scharfe Kriimmungen sind zu vermeiden. Der AblaBhahn muB
gut zugdnglich sein. Unter dem AblaBhahn ist Raum zum Aufstellen eines AuffanggeféiBes frei zu lassen.

Riickschlagventil

Das Riickschlagventil ist stehend, also VerschluBkappe nach oben, einzubauen. Der Ausbau des Ventil-
kegels darf nicht behindert sein.

Elektropneumatischer Druckschalter

Der Druckschalter ist ebenfalls an gut zugénglicher Stelle einzubauen, wobei auf stehende Anordnung
(Kapselmutter nach oben) zu achten ist. Er ist stets an die Druckleitung hinter dem Luftbehdlter — bei
mehreren Luftbehdltern hinter dem letzten — anzuschlieBen. Dem Druckschalter sind ein Luftfilter und ein
Absperrhahn vorzusetzen,

Sicherheitsventil

Zur Verhinderung einer unzuldssigen Druckerhdhung in der Niederdruck- und Hochdruckstufe ist jeweils
ein Sicherheitsventil vorgesehen.
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1 Sauger 6 Olabscheider 11 Absperrhahn

2 Motorluftverdichter 7 Riickschlagventil 12 Luftdruckmesser

3 Zwischenkiihler 8 Luftbehdlter 13 Luftfilter

4 Sicherheitsventil 9 AblaBhahn 14 elektropneumatischer
5 Sicherheitsventil 10 Sicherheitsventil Druckschalter

Abb. 5 Schaltbild der Motorluftverdichteranlage VV 140/75

Rohrleitungen

Samtliche Rohre und Verbindungsstiicke sind vor dem Verlegen unter gleichzeitigem Beklopfen mit Dampf
auszublasen, damit Rost und Zunder entfernt werden. Rohre mit gréBerem Durchmesser sind warm zu
biegen, schwéichere Rohre kdnnen kalt gebogen werden. Unter keinen Umstinden diirfen Rohre beim Bie-
gen mit Sand oder dhnlichen Stoffen gefiilit werden. Ferner ist streng darauf zu achten, daB beim Ein-
bau keine Fremdkérper, wie Hanf, Metallspéne u.a. in die Rohre gelangen.

Zum Abdichten der Rohrverbindungen ist in Firnis getrankter Hanf zu verwenden. Der Gebrauch von Men-
nige oder BleiweiB ist unbedingt zu vermeiden, da diese Materialien das spétere Lésen erschweren und
abbréckeinde Teile leicht in die Luftwege gelangen kénnen. Um ein Zersprengen der mit Innengewinde
versehenen Teile zu vermeiden, diirfen die Einschraubstutzen nur auf den letzten Gewindegéingen leicht
mit Hanf umwickelt werden. An allen Rohrverbindungsstellen sind Gegenmuttern vorzusehen.

Inbetriebsetzung

Vor Inbetriebnahme ist das Saugfilter mit einem diinnflissigen Ol zu benetzen,

Der Olsumpf des Luftverdichters ist Giber den Olfiillstutzen soweit zu fiillen, daB der Olspiegel mit der Ober-
kante des Fiillstutzens gleich steht. Der Ulspiegel darf niemals unter dem Mindestélstand, der 15 mm
unter der Oberkante des Fiillstutzens liegt, absinken, da sonst keine geniligende Olférderung gewshrleistet
ist. Auf Verwendung erstklassigen riickstandfreien Mineraldls wird hiermit hingewiesen. Die zu verwenden-
den Schmierble miissen folgende Werte haben:

Flammpunkt 2 220° C

Viskositat bei 50° C mindestens 10,0° Engler

Viskositét bei 100° C mindestens 2,5° Engler
Der Gebrauch minderwertiger Olsorten fiihrt zu Stérungen am Triebwerk und zum Verkrusten der Ventile.
Der Luftverdichter ist entwickelt fiir eine Drehzahl von 750 U/min. Eine wesentliche Unterschreitung dieser
Nenndrehzahl infolge Spannungsverluste im Netz muB unter allen Umstdnden vermieden werden, da sonst
infolge ungeniigender Schmierung Stérungen an den Lagern und anderen Laufflichen eintreten kénnen.
Die zuldssige kurzzeitige Mindestdrehzahl betriigt 500 U/min.

Wartung

Der Olwechsel hat nach folgenden Zeitpunkten zu erfolgen:

Erster Olwechsel nach 200 Betriebsstunden

Zweiter und weitere Olwechsel jeweils nach 500 Betriebsstunden.
In Zeitabstéinden von 500 Betriebsstunden sind auch die Ventile zu reinigen und auf ihren einwandfreien
Zustand zu prifen. Im Bedarfsfalle sind beschéidigte Ventile durch neue zu ersetzen. Der Olabscheider
ist taglich zu entleeren.
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Hauptuntersuchung

Bei normalen Betriebsverhéltnissen — 14 Verdichten, 24 Leerlauf — hat spétestens nach 100000 Fahrtkilo-
metern eine Hauptuntersuchung des Motorluftverdichters 2u erfolgen, die jedoch bei hdherer Betriebs-
beanspruchung entsprechend friiher erfolgen muB.

Das Auseinandernehmen des Luftverdichters hat nach Ablassen des Ois in nachstehender Reihenfolge zu
geschehen:

1. Oberen Deckel des Luftverdichtergehduses und den Olfangkasten entfernen.
Rohrleitungen am Verdichter abnehmen.

Zylinderdecke! mit Ventilen abnehmen.

Zylinder mit Ventilen abnehmen,

Kolben ausbauen.

Schubstangendeckel abnehmen.

NouoawN

Befestigungsschrauben zwischen Luftverdichter und Motor sowie Sechskantmuttern der Kupplung lésen,
Luftverdichter vom Motor abnehmen.

8. Kupplungshdélfte von der Kurbelwelle abziehen.

9. Kurbelwellenlagerschild der Antriebsseite abziehen.

10. Befestigungsschrauben der Schleuderscheibe entfernen.

11, Kurbelwellenlagerschild der Endseite mit Kurbelwelle aus dem Gehé&use ziehen.
12, Schubstangen aus dem Gehduse nehmen.

Die einzelnen Teile sind in einer fettidésenden Lauge zu reinigen. Abgenutzte Lagerschalen und Kolben-
bolzenbuchsen sind zu erneuern. Die Hubzapfen der Kurbelwelle fiir die Schubstangen sind notfalls nach-
zuschleifen. Zeigen die Zylinder und Kolben starke Abnutzungen, sind jene auch nachzuschleifen und
Kolben mit Kolbenringen von entsprechend gréBerem Durchmesser einzubauen.

Zylinderlager und Ventilsétze sind sorgféltig in Benzin zu reinigen Die Ventilsétze sind nur auseinanderzu-
nehmen, wenn Ventilringe oder Ventilfedern gebrochen bzw. verkrustet sind und durch neue ersetzt wer-
den miissen. Beim Einbau neuer Ventilringe und Ventilfedern ist wie folgt zu verfahren:

Der Ventilring ist auf den Sitz zu legen und die Hubbegrenzungsschraube mit eingelegter Ventilfeder vor-
sichtig um einige Gdange einzuschrauben, Alsdann ist mittels eines geeigneten Hilfswerkzeuges (z. B. eines
von unten durch die Locher des Ventilsitzes gesteckten Drahtbiigels) der Ventilring auf dem Fithrungs-
zapfen bis zum Anschlag zu verschieben und hierauf die Hubbegrenzungsschraube fest einzuschrauben.
Der Ventilring muB sich nach dem Zusammenbau leicht bewegen lassen. Ventilringe, die verklemmt wor-
den sind, miissen durch neue ersetzt werden, da sie nicht mehr dichten.

Beschddigte Dichtungen sind ebenfalls auszuwechseln.

Vor dem Zusammenbau sind alle reibenden Teile gut einzudlen. Die Zylinderlager sind reichlich mit ge-
eignetem Fett zu versehen. Der Zusammenbau hat in umgekehrter Reihenfolge wie oben angegeben
zu geschehen.

Beim Auswechseln des Luftverdichters bzw. des Elektromotors ist darauf zu achten, daB die Kupplungs-
scheibe plan eingebaut ist, damit keine axialen Krafte auftreten.

Nach durchgefiihrtem Zusammenbau muB sich das Triebwerk von Hand leicht bewegen lassen. Anderen-
falls muB die Ursache festgestellt und beseitigt werden.

Der Sauger des Luftverdichters ist je nach Verschmutzung, jedoch spdatestens nach 500 Betriebsstunden zu
demontieren, zu reinigen, das Saugfilter mit diinnfliissigem Ol zu benetzen und wieder zusammenzubauen.

Auftretende Stérungen und ihre Behebung
1. Stérung: Nachlassen der Luftfdrderung bei unzuldssig hoher Erwérmung.

Ursache: Verschmutzter Sauger, verkrustete oder beschddigte Ventile.
Abhilfe: Sé&uberung des Saugers.

Sduberung der Ventile.

Auswechseln beschédigter Ventilringe oder Ventilfedern.

2. Stérung: Klopfende Gerdusche.

Ursache: Ausgelaufene Schubstangenlager oder Kolbenbolzenbuchsen, schadhafte Zylindetlager.
Abhilfe: Das Auftreten klopfender Gerdusche bedingt sofortige Uberpriifung des Spieles und des Zustan-
des sémtlicher Lagerungen,

Fiir Ersatzbestellungen siehe Katalogblatt 6000.
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